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1 POSTANOWIENIA OGOLNE

Urzadzenia dzwignicowe montowane na dokach powinny by¢ zbudowane we-
dlug wymagan podanych w Przepisach nadzoru konwencyjnego statkow morskich,
Czes¢ VI — Urzqdzenia dzwignicowe, podrozdzial 5.4: Zurawie dokowe.

1.1 Zakres zastosowania

1.1.1 Niniejsza czg$¢ Przepisow dotyczy wymagan technicznych dla podtorzy
zurawi wiezowych pracujacych na dokach ptywajacych.

1.2 Okreslenia i objasnienia

Okreslenia dotyczace ogolnej terminologii stosowanej w Przepisach klasyfikacji
i budowy dokow plywajqcych (zwanych dalej Przepisami) zawarte sa w Czesci I —
Zasady klasyfikacji. Dla potrzeb Czesci VII wprowadza si¢ nastepujace okreslenia:

Tor zurawia — prosty, krzywoliniowy lub kombinowany, przeznaczony do
ustawiania 1 przemieszczenia po nim zurawia, zlozony z nawierzchni, podtorza
i urzadzen zabezpieczajacych.

Nawierzchnia toru — uktad zlozony z szyn, elementow podporowych (pod-
ktadow) oraz czesci stuzacych do ich polaczenia i wzajemnego ustalenia.

Podtorze —konstrukcja wsporcza, ktéra tworzy stalowy ustrdj no$ny

Urzadzenia zabezpieczajace — odboje state i odboje przesuwne, krzyw-
ki wyltaczajace mechanizm jazdy zurawia, zabezpieczenia odgromowe do uziemie-
nia toru oraz zabezpieczenia przeciwpozarowe.

2 WYMAGANIA TECHNICZNE DLA PODTORZY

2.1 Podtorza dla urzadzen dzwignicowych przejezdnych nalezy wykona¢ z na-
stepujacymi tolerancjami:
.1 dla rozpigtosci torow, mierzonej mi¢dzy osiami szyn, dopuszcza si¢ od-
chytki £ 3 mm;
.2 odchyltka osi szyny od prostoliniowo$ci w plaszczyznie poziomej, mierzona
na odcinkach 2-metrowych, nie powinna przekracza¢ + 1 mm;
.3 odchylka osi szyny od prostoliniowo$ci w ptaszczyznie pionowej, mierzona
na odcinkach 2-metrowych, dla toréw prostych nie powinna przekraczacé
+ 2 mm;
.4 rdznica wysokos$ci gtdéwek szyn w przekroju poprzecznym toru nie powinna
przekraczac + 5 mm;
.5 pochylenie powierzchni jednej szyny, mierzone w przekroju poprzecznym
szyny, nie powinno przekracza¢ warto$ci 1:300;
.6 laczenie szyn nalezy tak wykonaé, aby przesunigcia poziome i pionowe
gtowek taczonych szyn nie przekraczaty wartosci 0,5 mm.



2.2 Szyny podtorzy powinny by¢ zamocowane w sposob pewny do podloza. Na
koncach szyn nalezy zamocowa¢ odboje zdolne do przeniesienia sity uderzenia
dzwignicy o odboj. Sile te¢ nalezy wyznaczy¢ przyjmujac energi¢ kinetyczna dzwi-
gnicy wyznaczong przy nominalnej predkosci jazdy w przypadku braku wytaczni-
kéw krancowych — lub przy potowie nominalnej predkosci jazdy przy zainstalowa-
nych wylacznikach krancowych.

Przy wyznaczaniu sily uderzenia o odbdj nalezy uwzgledni¢ charakterystyke
zderzakow, sprezystosé ustroju stalowego oraz kat nachylenia toru jezdnego, wy-
nikajacy z przeglebienia doku. Mase tadunku podwieszonego do zawiesia linowego
mozna pominac.

2.3  Jezeli w czasie uzytkowania podtorza luzy okreSlone w 4.1 zwigksza si¢
0 20%, podtorze nalezy podda¢ prostowaniu. W przypadku dajacego si¢ zauwazy¢
pogorszenia pracy mechanizmu jazdy dzwignicy, pomimo, ze luzy nie zwigkszyly
si¢ 0 20% - podtorze nalezy rowniez podda¢ prostowaniu.

3 PRZEGLADY

3.1 Sprawdzenie dokladnoS$ci ulozenia

Przeglady podtorzy dla sprawdzenia doktadnos$ci ulozenia nalezy przeprowa-
dzi¢ co 200 godzin pracy zurawia zgodnie z wymaganiami normy PN-M-45494.
3.2 Sprawdzenie ugiecia szyny

Przeglad dla sprawdzenia ugigcia szyny nalezy przeprowadzi¢ co 200 godzin
pracy zurawia. Ugigcie szyny pod naciskiem najbardziej obcigzonego kota zurawia
powinno by¢ mniejsze niz 20 mm, chyba, ze wytworca ustali inacze;j.
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